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Pas in de achtste eeuw vestigen zich hier weer mensen.
Velsen lag toen aan de noordrand van het Frankische
Rijk. Er was wat akkerbouw. De Velisena, een zijtak van
de Rijn die ter hoogte van Amsterdam naar het westen
boog en langs Velsen en Beverwijk stroomde, bracht
geen scheepvaart van betekenis in moerassige streek.

In de elfde eeuw vormde zich de Zuiderzee. Een uitlo-
per hiervan drong tot Velsen door. Als gevolg hiervan
ontstonden het IJ en het Wijkermeer. Dit ging gepaard
met vele overstromingen, ondanks de dijken die waren
aangelegd om woningen, akkers en weilanden te
beschermen. De ligging aan de westelijke oever van het
Wijkermeer was niet gunstig voor de ontwikkeling van
scheepvaart en havenactiviteiten. Bij wassend water
werd veel slib aangevoerd dat door de zwakke ebstroom
niet terug in zee stroomde , maar bezonk. Het kleine
dorpje Velsen lag weliswaar aan het water, maar kon
alleen over land worden bereikt.

Pas in het midden van de zeventiende eeuw kreeg
Velsen de beschikking over een eigen haven. De eigenaar
van Watervliet, een buitenplaats halverwege Velsen en
Beverwijk, liet in 1657 een vaart graven van het
Wijkermeer tot in het dorp Velsen. De vaart liep evenwij-
dig aan de Egmondsbeek of Sint Engelmondsbeek die
langs de begraafplaats bij de kerk liep. (Volgens de over-
levering bezat Velsen met deze beek, die ontsprong uit
een bron die door een gebed van Engelmundus was ont-
staan, water dat een heilzame werking zou hebben tegen
allerlei kwalen).

In de vaart werd een sluisje gebouwd en voor voetgan-
gers een kwakel, een hoge smalle voetbrug. Vanaf dat
moment ontwikkelde zich scheepvaart van enige beteke-
nis. Elke maandag voer een schuit naar Haarlem en twee
per week naar Amsterdam. Meestal met turf, mest, stenen
en bier. De Amsterdamse kooplieden die hier waren
neergestreken konden tegen betaling van een aantal stui-
vers ook mee. Voor een stuiver nam de schipper ook een
pakje of brief mee.

Maar ook deze haven was geen lang leven beschoren.
Door de voortdurende slibafzetting kon het haventje
alleen bij hoogwater aangedaan worden; de schippers
weken toen uit naar de Velserdijk waar het Wijkermeer
aanzienlijk dieper was. In 1817 bedacht het toenmalige
gemeentebestuur een plan om een nieuwe vaart te laten
graven van het dorp in zuidoostelijke richting naar de
Velserdijk. Door bestuurlijk gekissebis en geldgebrek is
het er nooit van gekomen. De haven slibte verder dicht.
Halverwege de 19e eeuw werden de eerste plannen
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gemaakt voor het Noordzeekanaal. In 1865 ging de eerste
spa de grond in en elf jaar later voeren de schepen van de
Noordzee naar Amsterdam. De ligging aan het kanaal
veranderde heel wat in het dorp. Er kwam geen eigen
haven, maar de ligging aan de steeds drukker wordende
weg van Haarlem naar Alkmaar zorgde voor een toename
van allerlei activiteiten. Om de noord-zuidverbinding in
stand te houden werd in 1872 een draaibrug voor het
verkeer aangelegd. Deze Velservoetbrug werd druk ge-
bruikt door voetgangers, karren en rijtuigen. In 1896 kwam
de stoomtram er ook bij. Het dorp groeide en de ligging
aan het kanaal bood nu ook economische voordelen.
Deze periode van bloei was echter van korte duur.

Het kanaal was al gauw te smal voor het groeiende
scheepvaartverkeer en ook de Velservoetbrug vormde
een obstakel. In 1906 verdween de voetbrug en werd het
pontveer in gebruik genomen. De toenemende scheep-
vaart leidde tot een verdere verbreding van het kanaal.
In 1939 werden een paar panden gesloopt. De verbreding
van 1963 en met name die van 1969 waren veel ingrij-
pender voor het dorp. Het halve dorp moest wijken voor
het water. Begin jaren zestig werd ook de pont verplaatst.
Het dorp kwam in een uithoek te liggen. Leegstand en
verval waren het gevolg. De oude dorpskern bleef
gelukkig bestaan en door de aanwijzing tot beschermd
dorpsgezicht en investeringen van overheid en particu-
lieren staat het dorp er weer fier bij. Aan het water.

Nieuw ’s Gravenlust.
Het bordje van het Woningbedrijf Velsen is twee maan-
den geleden van de voordeur van het oude raadhuis
gehaald en vervangen door het bordje Nieuw

’s Gravenlust. Personeel van het Woningbedrijf heeft
plaatsgemaakt voor kunstenaars, archeologen en advies-
buro’s. Zij kunnen voorlopig gebruik maken van het
gebouw. De definitieve invulling van het complex hangt
af van het besluit dat de gemeenteraad zal nemen over
het plan van de Initiatiefgroep Nieuw ‘s Gravenlust. Dit
plan wordt in oktober gepresenteerd.
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